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Seal for a window pane guided in a frameless fashion in the body of a motor vehicle. A seal is proposed 
having a cavity for a window pane which is guided in a frameless fashion in the body of^motor vehicle, a lip 
with a greater degree of material rigidity than the rest of the seal being formed onto the seal, the window 
pane sliding along the said lip when it is not in the completely closed position. In addition, the lip forms a 
pane-directing element for the prestressed window pane and guides the latter into its closed position in 
which its edge interacts with a web which bounds the cavity towards the window pane. Here, the lip rests 
against the inside of the window pane and forms a second seal. 
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@ Dichtung f Or eine rahmenlose gef uhrte Fensterscheibe in einer Kraftfahrzeug-Karosserie 

Dichtung fOr eIne rahmenlos gefOhrte Fensterscheibe In 
efner Kraftfahrzeugkarosserie. Es wird eine Dichtung mit 
einem Hohlraum fOr eIne rahmenlos gefOhrte Fensterschei- 
be in einer Kraftfahrzeug-Karosserie vorgeschlagen, wobei 
an die Dichtung eine LIppe mit gegenuber der Qbrigan Dich- 
tung grofierer Materialsteifigkeit angefonnt ist auf welcher 
die Fensterscheibe entfanggleltet wenn sle sich nicht in vol! 
geschlossenerSteliung befindet Die Uppe blldetaufierdem 
einen Scheibenelnweiser fOr die vorgespannte Fenster* 
scheibe undfGhrt diese in ihre Schlie&stellung, In welcher Ihr 
Rand mit einem den Hohlraum zur Fensterscheibe hin be- 
grenzenden Steg zusammenwirkt Die LIppe llegt dabei an 
der Innenseite der Fensterscheibe an und bildet einezweite 
Dichtung. 
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Dichtung (9) fUr eine rahmenlos gefUhrte Fensterscheibe 
(11) in einer Kraftfahrzeug-Karosserie (5), wobei die 
Dichtung (9) einen Hohlraum (17) mit einem diesen zur 
Fensterscheibe (11) hin begrenzenden Steg (19) auf- 
weist, die Dichtung (9) an einem senkrecht Oder schrSg 
nach oben verlaufenden, den Fensterausschnitt (7) der 
Karosserie (5) seitlich begrenzenden Pfosten befestigt 
ist und wobei beim Absenken der Fensterscheibe (11) 
diese zuraindest teilweise von der Dichtung (9) abhebt, 
dadurch gekenn'zeichnet, daB 
etwa parallel zum Steg (19) der Dichtung (9) an die 
Dichtung (9) eine mit der Fensterscheibe (11) zusammen- 
wirkende und den Steg (19) teilweise uberdeckende Lippe 
(21) von grSBerer Materialsteif igkeit als dem Steg (19) 
angeformt ist, derart, daB bei vol! geschl ossener Fen- 
sterscheibe (11) deren Rand (23) den Steg (19) in den 
Hohlraum (17) der Dichtung (9) drUckt und die Lippe (21) 
an der Innenseite (27) der Fensterscheibe (11) aniiegt. 
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Dichtung fUr e1ne rahmenlos geflihrte Fensterschelbe 
in einer Kraf tfahrzeug-Karosserie 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Dichtung fUr 
eine rahmenlos geflihrte Fensterscheibe in einer 
Kraftf ahrzeug-Karosserie, gemaB dem Oberbegriff 
des Anspruchs 1. 

Bekannte D1chtungen» welche an einem den Fenster* 
ausschnitt der Karosserie seltllch begrenzenden 
Pfosten befestigt sind, welsen einen Hohlraum auf, 
welcher zur Fensterschelbe hin durch einen Steg der 
Dichtung begrenzt ist. Der Rand der meist mit einer 
nach innen gerichteten Vorspannung versehenen Scheibe 
wirkt stets iiber den Steg mit dem Hohlraum zusammen. 
Die Scheibenf iihrung ist dabei meist so ausgebildet, 
da& bei vo11 geschlossener Fensterscheibe diese den 
Steg der Dichtung am weitesten eindrUckt. Wird die 
Fensterscheibe etwas gebffnet, so wird die Fensterscheibe 
von der Dichtung seitlich weggefiihrt, wodurch die Rei- 
bungskrafte zwischen der Fensterscheibe und der Dichtung 
zur leichteren BetStigung reduziert werden. 

Der vorl legended) Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemSBe Dichtung In Hinblick auf eine 
lelchtgSnglgere BetStlgung der Fensterschelbe und 
eine verbesserte Olchtwlrkung welterzubllden. 
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Die Aufgabe wird durch die kennzelchnenden Merkmale 
des Anspruchs ge15st. 

Durch die angeformte Lippe werden die belden wlch- 
tlgsten Funktlonen der Dichtung, nSmllch zum einen 
das Abdichten der Fensterschelbe und zum anderen 
die Voraussetzung fur eine lelchtgSngige Scheibenbe- 
wegung, aufgetellt. Somit ist es mBglich, jeden Ab- 
schnitt entsprechend der 1m zugewiesenen Aufgabe 
optimal auszubilden und die an sich einander wieder- 
sprechenden Ei genschaf ten zu erfUllen, Dies geschieht 
geraaB der vorliegenden Erfindung dadurch, daB das 
eigentliche Abdichten bei vol! geschlossener Fenster- 
schelbe durch den Steg der Dichtung Ubernommen wird 
und die vorgesehene Lippe beim Bewegen der Fenster- 
schelbe fUr die gewUnschte LeichtgSngigkeit (es entsteht 
kein Wulst vor der Scheibe) und das sichere Einweisen der 
Fensterschelbe sorgt. Die Lippe besteht aus diesem Grund 
aus einem Material von hbherer Steifigkeit als die Ubrige 
Dichtung. Die Herstellung einer solchen Dichtung mit Ab- 
schnitten unterschiedl icher HSrte ist in an sich be- 
kannter Weise bei der Herstellung der Dichtung im Ex- 
trudierverfahren in einfacher Weise mbglich. 

Befindet sich die Fensterschelbe bei geschlossener 
FahrzeugtUre in ihrer untersten Stellung, dann liegt 
deren Rand ausschl leBl ich an der relativ harten und 
gegebenenfalls mit einem relbungsraindernden Belag ver- 
sehenen AuBenflSche der Lippe an. Wird die Fenster- 
schelbe nun ausgehend von dieser Stellung hochgedreht» 
dann gleitet die Fensterschelbe nur an der Lipppe ent- 
lang, wodurch die BetStigung der Fensterschelbe ohne 
groBen Kraftaufwand mBglich ist. da sich die Dichtung 
nur wenig vertonut. uahrend der bewegung der henster- 
schelbe nach oben wird diese zusStzlich in Richtung 
auf die Dichtung zu gefUhrt, so daB die Lippe 
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zusatzlich eine Scheibeneinweisf unktion mit iiber- 
nimmt. Erst im letzten Bewegungsabschni tt gelangt 
der Rand der Fensterschei be in Anlage an den Steg 
der Dichtung und driickt diesen in den Hohlraum der 
Dichtung, so daB eine gute Abdichtung erzielt wird. 
In dieser Stellung liegt die Lippe an der Innen- 
seite der Fensterschei be an und bildet eine zweite 
Dichtung, welche besonders auch akustische Vorteile 
bringt. 

W1rd die FahrzeugtUre bei voll hochgekurbel ter 
Fensterscheibe geschlossen, dann schlagt der Rand 
der Fensterscheibe nicht gegen die relativ harte 
Lippe, sondern glelch auf den welcheren Berelch des 
Steges 1m Berelch der oberen Fensterecke. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist In der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher 
beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 in schematischer Darstellung den Be- 

relch der hinteren SeitentUre eines 
Personenkraf twagens , 

Fig. 2 den Schnitt II-II aus Fig. 1 bei tell- 

weise abgesenkter Fensterscheibe und 

Fig. 3 den glelchen Schnitt bei voll ge- 

schlossener Fensterscheibe. 

Eine in Fig. 1 teilweise dargestellte Kraftfahrzeug- 
karosserie 5 zeigt einen Fensterausschnitt 7, an dem 
eine Dichtung 9 ftir eine rahmenlos gefiihrte Fenster- 
scheibe 11 entlang ISuft. Die Fensterscheibe 11 ist 
so in der FahrzeugtUre 13 geflihrt, daB ihr vorderer 
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Randberelch 15 nur bei ganz geschlossener Fenster- 
scheibe vol! auf die Dichtung 9 einwirkt. Wird die 
Fensterscheibe 11 etwas abgesenkt, dann wird der 
Randbereich 15 der Fensterscheibe 11 geringfUgig 
von der Dichtung 9 in horizontaler Richtung wegbe- 
wegt. 

Die in Fig. 2 im Schnitt dargestellte Dichtung 9 
ist mit einem Hohlraum 17 versehen, welcher zur 
Fensterscheibe 11 hin durch einen Steg 19 begrenzt 
ist. An die Dichtung 9 ist einstUckig eine Lippe 
21 angeforrat, deren Material von grbBerer HSrte 
als das Material der Ubrigen Dichtung 9 ist. 

Fig. 2 zeigt eine Stellung, in welcher die Fenster- 
scheibe 11 wie in Fig. 1 dargestellt abgesenkt ist. 
Beim Hochdrehen der Fensterscheibe 11 wird der 
vordere Rand 23 der Fensterscheibe 11 durch die 
Lippe 21 in ihre Schl ieBstellung eingewiesen. Zur 
Reduzierung der Reibung ist die AuBenseite der 
Lippe 21 roit einer Beschichtung 25 versehen. 

Fig. 3 zeigt die Fensterscheibe 11 in ihrer SchlieB 
stellung. Dabei drUckt ihr Rand 23 den Steg 19 der 
Dichtung 9 in den Hohlraum 17 und stellt dadurch 
eine gute Abdichtung sicher. Die Lippe 21 legt sich 
dabei an die Innenseite 27 der Fensterscheibe 11 an 
und bildet eine zweite Dichtung. 



